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3 Dunya ve Turklye’dekl ‘f ‘

Gelismeler o

Can EREL
Ucak Muhendisi

{1 Diinyada 1970’li yillarin ikinci yarisinda geliserek yayilmaya
baslayan serbest pazar ekonomisi (kiiresellesme/globalizasyon)
etkisiyle ucus rotalari ve programlarindaki kisitlamalar azalmaya,
havayolu sirketleri arasinda rekabet artmaya baslamistir. Bu
rekabet bilet fiyatlarinda diisiise neden olurken kéarlihk arayisindaki
havayolu isletmesinin de menzil, zaman ve yolcu kapasitesi gibi
isletme 6gelerinde optimizasyon arayisini gercekleyecek diistiik
yakit tiiketimli hava araclari icin ucak Ureticileri Gizerinde baski
olusturmasina sebep olmustur... , ,

Unyada yolcu ve yUk ulagiminda (tasin-
D masinda) hava araclarinin kullaniimasi

olarak bakilabilecek sivil havaciliginin,
istisnalar diginda, Il. Dinya Savasi'ndan son-
ra, 1940’ yillarin ortasinda hizmet digi kalan
(sabit kanatl) askeri hava araclarinin (ugak-
larin) tadil edilerek kullanimasi ile blytk bir
gelisme sagladigi belirtilebilir...

Bu ucaklardan bir sUre sonra, daha
kapasiteli ve konforlu hava araci arayisini
da beraberinde getirmis ve ticari havayolu
ulasiminda jet olarak adlandirlan turbofan
glc grubuna sahip kabin basin¢ ve sicaklik
sartlandirmali ucaklar hizmete girerek hizla
gelismistir. Bu sureg, 1940’ yillarin sonunda
Comet (de Havilland DH 106), 1950’11 yillarin
sonunda Boeing 707 ile baslayan “Jet Cagl”
ve 1970'li yillarin bagi ile beraber ticarilese-

?‘: -

,.bh

rek cag atlatan Boeing 747 (Jumbojet) ile
taninmisti. Hava araglarindaki bu gelisim
yolcu ve yuk acisindan dinyay! tahminlerin
otesinde kigultmus, is ve is yapma seklinde
yaratici bir tahribat yasanmistir.

Dunya Uzerine hizla yayllan havayolu
tasimaciligina gerekli standartlari getirme
ihtiyacini karsilamak igin de, 1950’li yillardan
itibaren uluslararasi havacilik 6rgutleri ve
birlikleri kurulmaya baglamistir. Uluslararasi
Olcekte kabul goren, tasarim, imalat, islet-
me, bakim-tutum-koruma-devreden cikarma
standartlari havaciligin strdurdlebilir gtiven-
ligini saglayarak, gelisen teknoloji paralelin-
de gelisebilmesine de olanak tanimigtir.

Dinyada 1970'li yillarin ikinci yarisinda
geliserek yayllmaya baslayan serbest pazar
ekonomisi (klresellesme/globalizasyon) etki-
siyle ugus rotalar ve programlarindaki kisitla-
malar azalmaya, havayolu sirketleri arasinda
rekabet artmaya baglamistir. Bu rekabet bilet
fiyatlarinda dusutse sebep olurken karlilik ara-
yisindaki havayolu igletmesinin de menzil,
zaman Ve yolcu kapasitesi gibi isletme 6ge-
lerinde optimizasyon arayisini gergekleyecek
dusUk yakit tUketimli hava araglari igin ugak
Ureticileri Uzerinde baski olusturmasina se-
bep olmustur. Ardindan gelisen iletisim tek-
nolojilerinin de etkisi ile, ttm dinyada hizla
gelismeye baglayan cevre koruma bilinci ve
bu bilincin dizenlemelerde olusturdugu etki-
ler daha hafif ve verimli ugaklar Uzerinde ¢a-
lismaya baslamis ugak Ureticisini, daha du-
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stk gUrdltuld ve daha dustk emisyonlu guc
gruplarina yénelmeye de zorlamistir. Diger
taraftan, serbest pazar ekonomisi, havacilik
endustrisinde devlet tekelini kaldirma, ser-
best hale getirme (liberalize etme) yoninde
de etki ederek havaciigin 6zel yatinmciya
aglimasini da saglamistir.

Havacilikta, 6zellesme ile beraber dnce
nicelik ve zaman iginde artan rekabet ile ni-
telik belirgin bir sekilde artmaya baslamistir.

Sonugta, sivil havacilik -gelisen turizm
sektort ile isbirligi icinde- ekonomilerin itici
glcu haline gelirken, ayni zamanda, ekono-
mik durum ve dinamiklere karsl hassasiyeti
en yUksek endustri kollarinin basindaki yerini
almistir. Yani, sivil havacilik ktresel ekonomik

parametrelere dogrudan bagiml ama ayni

zamanda kuresel ekonomik parametrele-

ri dogrudan etkileyen bir endustri olarak
dunyadaki tim ekonomik krizlerden olum-
suz yonde etkilenmis ama ayni zamanda,
gelismesi halinde, bu olumsuz etkilerin si-
linmesine dogrudan ve énemli katkilar sag-
lamistir.

Havacilik endustrisi gelisiminde;

e Olusturdugu asin gtvenlik uygulamalari
ile 11 Eyltl 2001 saldirisinin,

e Olusturdugu maliyet etkisi ile yénetim ve
organizasyonda yarattigi yenilesim (ino-
vasyon) etkisi ile 2008 kuresel ekonomik
krizinin, ayricalikli ve énemli bir yeri vardir.
ICAO (Uluslararas! Sivil Havacilik Organi-

zasyonu) verilerine goére dinyadai950lerde
100 milyon olan yolcu (gelen-giden) hareketi,
2014 yilinda 6,4 milyar seviyesine ¢ikmigtir. Bir
bagka ifade ile, 1950'erde 0,000038 (1/26000)
seviyesinde olan dunyada kisi basina ugma
ihtiyact 2014 yili sonunda 0,88 (6,4/7,24) ola-
rak gerceklesmis; 60+ yilda bu ihtiyact 22.880
kat artmistrr.

Makalenin bundan sonraki bolimunde
odaklanilacak “Diunya ve Turkiye'deki Gelis-
meler” icerigi, "Ogretim/Egitim&Endustri'"den
sorumlu Meclis Bagkan Yardmcisi sorumlu-
lugunu tasidigim Tarkiye Odalar ve Borsalar
Birligi Turkiye Sivil Havacilik Meclisi'nin 2014
yili verilerine gore hazirladigi "Turkiye Sivil Ha-
vacllik Meclisi Sektér Raporu" iceriginden ya-
rarlanilarak hazirlanmistir:

Durum ve Verilerle Diinya’da Sivil

Havacilik

Dinyada havayolu (yolcu ve yUk) tasimacilig

2014 yilinda tarihinin en yUksek degerlerine

ulagmuistir

ICAQ verilerine gore; 2014 yilinda;

e 3,2 milyar tarifeli yolcu tasimaciligi (6,4 mil-
yar yolcu (gelen-giden) hareketi)

e 33 milyona ulasan sayida tarifeli ugcak kal-
kisi, gerceklesmis; yik trafiginde de 2013
yilina gére yuk ton-km. bazinda %4,6 artis
yasanmistir.

Dinyada havayolu karliigi bakimindan
da basarili gegen 2014 yilinda yolcu basina
kar 6,02 dolar seviyesine yukselmis; bu kéarin
2015 yilinda 7,08 dolara yukselecegi tahmin
edilmektedir.

|IATA 2014 yili verilerine gore;

e Dulnya ulagtirma ugagi filosu (klictk ugak-
lar hari¢) 26.995 adet ugaktan olusmakta
ve bu filoda 8.000 adet civarinda Airbus
ve 13.000 adet civarinda Boeing ucag
bulunmaktadir. Ayrica;

+ Airbus toplam 1.031 siparis aimig, 554

ugak teslim etmistir

+ Boeing 1.432 siparis almig, 723 ugak

teslim etrnistir.

e Toplam 16.162 merkez arasinda tarifeli
uguslar yapimis;

+  Ucretli yolcu-km. bazinda %5,7,

+ Arz edilen koltuk-km bazinda ise %5,9

artis yaganmistir.

Uluslararas! analiz  kuruluglarinin  ve
ucak imalat¢ilarinin orta ve uzun ddénem
tahminlerine gdre sivil havacilikta 2030’lu
yillara kadar vyillk bazda ortalama %5'e
yaklasan oranda bir buyume 6ngérilmek-
tedir. En hizli blyUme rakamlarina ise Asya
Pasifik ve Ortadogu bolgeleri sahiptir.
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Durum ve Verilerle Turkiye’'de
Sivil Havacilik
Turkiye'de yolcu trafik artiglari-
nin dunya ortalamalarinin Uze-
rindeki seyri devam etmis,
e Toplam  Yolcu  Trafigi:
165.720.234 adet yolcu (yil-
Ik artis +%10,9)
¢ g hat vyolcu trafigi:
85.416.166 adet yolcu
(yillhk artis +%12,2)
¢ Dis hat yolcu trafigi:
80.304.068 adet yolcu
(yillk artis +%9,6)
e Toplamda 6 havayolu sirke-
ti,7 merkezden;
¢ ¢ hatlarda 53 noktaya
+ Dis hatlarda 108 Ulkede 237 nokta-
ya
ugmustur.
e Toplamda 187.459 calisana sahip sivil
havacilik sektérinde,
+ 534 adet havalimani,
e 38 adedi uluslararasi tarifeli-tarifesiz i¢
hat / dis hat seferlerine agik
e 15 adedi sadece i¢ hat seferlerine agik
* 69 adet heliport,
¢ 1.231 adet ugagin bulundugu 192
havacilik isletmesi,
e 13 havayolu igsletmesi (76.297 koltuk ka-
pasitesine sahip 422 adet ucak),
¢ 50 hava taksi isletmesi,
e 65 genel havacllik isletmesi,
e 25 balon igletmesi,
e 39 zirai ilaclama igletmesi,
* 43 ugus (ve tip) egitim kurulusu,
+ 61 bakim organizasyonu,
* 47 yer igletmesi kurulusu,
e 3 "“A Grubu” yer hizmetleri kurulusu,
faaliyet gostererek 60.919 milyar TL ciro
yaratmisgtir.

Sivil havacilik -gelisen turizm
sektorii ile igbirligi icinde-
ekonomilerin itici glict haline
gelirken, ayni zamanda, ekonomik
durum ve dinamiklere karsi
hassasiyeti en yliksek endistri
kollarinin basindaki yerini almigtir

Tark sivil havaciligr ile ilgili dikkat ¢ceken
diger bazi husular da bagliklar altinda takip
eden bdlumde 6zetlenmigtir:

Uluslararasi iligkiler
Sivil havacilikta ICAO, ECAC ve EUROCONT-
ROL uyesi olan Turkiye, uluslararasi ve bolge-
sel duzeyde bircok ortak galisma icinde aktif
olarak yer aimakta, bazi (ECAC, EUROCONT-
ROL gibi) platformlarda dénem yoneticiligi
yapmakta, EASA, IATA, ACI vb. uluslararasi
kuruluslarin calismalarina da istirak etmektedir.
Turkiye'nin, sivil havayolu tasimacilik faali-
yetlerini dinya gapinda yayginlastrma hedefi
kapsaminda karsilikli hava ulagtirma anlasma-
sina sahip oldugu Ulke sayisi 163'e yUkselmistir.

Projeler ve Takipli Faaliyet ve Yeni

Diizenlemeler

Sivil havacilik alaninda,

e Sivil Havacillk Genel Mudurligd tarafin-
dan;

+ Sivil Havacilik Egitim Binasi Yapimi,

* Twinning (EASA'ya uyum saglanmasina
yonelik olarak mevzuat, guvenlik ve
seyrUsefer konularinda eslestirme),

+ Balonlarin izlenmesi,

* Elektronik Arsiy,

* Engelsiz Havaalan,

+ Yesil Havalimani (Green Airport),

* EASA, CAMO (surekli ugusa elveriglilik
yonetim merkezi) Uygulamasi,
proje ¢alismalari strdurdimustar;
e Devlet Hava Meydanlar Genel
Mudurltgu tarafindan,
¢ Yap-islet-Devret (YID) modeli
kapsaminda ihalesi yapilan;

e Cukurova Havalimaninin,

e jstanbul Yeni Havalimanin,
yapim ¢alismalari strddrdlimdstar.
Projelerin tamamlanmasi sonrasi
isletimi de yapimci konsorsiyum-
lar tarafindan gerceklestirilecektir
+ istanbul Yeni Havalimani, 4
etapta tamamlanacak olup, proje
kapsamindg;

e Toplamda150 milyon yolcu/yil
kapasiteli yaklasik 1,5 milyon m2
buyukligunde terminal binas,

® 6 adet bagimsiz pist ve paralel taksi yollari,
e Yaklasik 6,5 milyon m2 buytkltginde apron,

VIR yUk ve genel havacilik terminalleri,
ve diger tesisler insa edilecektir. ilk etabinin
2017 yili sonunda hizmete verimesi beklen-
mektedir.

* Turkiye, hUkdmran hava sahasl ve top-
raklar Gzerindeki 982.286 km? hava
sahasi dahilinde;

e Hava Trafik Yénetimi (ATM),
e Hava Trafik Kontrol (ATC),
e Hava Sahasi Yonetimi (ASM),
e Hava Trafik Akis Yonetimi (ATFM),
faaliyetlerinden olusan hava seyrlsefer
hizmetleri 1.318 hava trafik kontrolérd marifeti
ile saglanmaktadir Hava sahamiz icerisinde
havalimanina inis-kalkis yapan veya transit
gegen hava araclarinin uguslarini gercekles-
tirdikleri 165 ucus yolu mevcuttur. Yol kontrol
merkezlerince hava trafik akisinin dtzenlen-
digi ve Ulke sathina yayilan seyrisefer ve ha-
berlesme cihazlari ile desteklenen bu kontrollti
ugus yollarinin uzunlugu 2014 yilinda 63.822
km'ye ulasmistir. TUrkiye'deki havalimanlarina
inis-kalkis yapmaksizin, Turk hava sahasindan
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Hava ulasimindaki trafik ve
yolcu artisi ve bu artisin etkisi ile
farkilasacak ulastirma modlarinin,

mega sehirlerin havacilikta

sahip oldugu énemi artiracagi
bilinmektedir. Bu degisimden
Tirkiye’de, hatta bélgede en fazla
etkilecek sehrin istanbul olacag,
ilgili taraflarin tartismasiz kabul
ettigi bir durumdur.

transit gecen hava araclarinin, 2014 yilinda
Turk hava sahasina giris-gikis yaptiklar 42
adet giris-¢cikis noktasl da bu kap-
samda degerlendirimelidir.

Sonug¢
Serbest pazar ekonomisi etkisi ha-
vacllik faaliyetlerinin serbest hale
getirilmesi gayretleri Ulkemizde ge-
lismis Ulkelerden yaklasik 20 yila
yaklasan bir faz farki ile sonuc ver-
meye baglamig, millenyum basin-
da hiz ve guc kazanarak -yasanan
derin ekonomik krizlere ragmen bu
konudaki uygulama disiplini ¢ok da
zarar gérmeden- ginimuze kadar
inancla stregelmistir.

Havacilikta serbestlesme donu-
sUmU olumlu sonucunu kisa zaman-
da gostererek;

e Havayolu igletmelerinin, hava
aracl BOY merkezlerinin, yer
hizmetleri ve ikram kurulugle-
nnin nicel ve nitel ozellikleri ile
kiresel pazarnn dikkat ceken
oyuncular haline  gelmesini
saglamis,

e Turk havalimanlarinda uygu-
lanan YID modeli, uygulayan
isletmecilerin bagarilar sayesin-
de, hem bizzat bu igletmeler ta-
rafindan ihta¢ edilmeye ve hem
de érnek olaylar olarak incelen-
meye baslanmigtir.

Ulusal havacilik sektériindeki gelisme
oranlarinin dinya ortalamalarinin ¢gok Uzerin-
de gergeklesmesi, kisa zamanda nitelikli is-
guicu agigini gindeme getirmis, kamu ve 6zel
sektor orgtin 6Jretim kurumlar -kaynaklari,
program detaylari, 6gretim ve egitim uygula-
ma alt yapisi ve araclarindaki nitelik ve nicelik
tartisilir olsa da- sayilari hizla aratarak 2015 yi-
linda, sivil havacilik 6gretim programlarina sa-
hip, Turkiye Cumhuriyeti ve KKTCde yerlesik

20 | itii vakfi dergisi

46 yiksekogretim ve 13 ortadgretim kurumu
pazardaki yerini almistir. Bu 6gretim kurum-
larinin, klresel pazarda yer alacak sekilde
eksikliklerini giderecek dontstimui saglama-
lar halinde Turkiye'nin, istanbula yaklasik 4
saat mesafedeki bolgenin dgretim ve egitim
merkezi olmak gibi orta ve uzun vadede ¢ok
6nemli pozisyon avantajlari da saglayacak
stratejik bir Usttinltige sahip olma firsati mev-
cuttur.

Hava ulasimindaki trafik ve yolcu artigi
ve bu artisin etkisi ile farkilasacak ulastirma
modlarinin, mega sehirlerin havacilikta sahip
oldugu énemi artiracag bilinmektedir. Bu de-
gisimden Turkiye'de, hatta bolgede en fazla

etkilecek sehrin istanbul olacagy, ilgili taraflarnn
tartismasiz kabul ettigi bir durumdur.

is havaciligi, sportif havacilikla beraber
askeri havaciliga hi¢ deginilmeden, sadece
yolcu ve yUk ulagimi odaginda sivil havaciligin
degerlendirildigi bu makalemi farkli bir deger-
lendirme ile tamamlamak isterim.

Yolcu ve yUk hava ulasimi konusunun
sosyo-ekonomik, sosyo-politik, teknik ve tek-
nolojik dinamiklerinin &tesinde, Turkiye cogd-
rafyasina bahsedilmis goérinen ve gelecek

birkag on yilda da olumlu etkisini stirdtrecek

bir zincir 6zellik var. Soyle ki;

e Dinya hava ulastirmasinin agirlik merkezi
her gecgen yil Ulkemize daha fazla yaklas-
maktadir ve gelecek 20 yilda ¢ok daha
fazla yaklasacaktir

e DUnya ekonomisinin agirlik mer-

kezi de, Turkiye'yi hava ulastirma-

st agirlik merkezi ile arasinda tut-
maktadir ve Ulkemizin bu durumu
gelecek 20 yilda devam edecektir.

Ve dolayisi ile parametreleri ara-

sinda karsilikli bagimlilik bulunan

“sivil havacilik” ve “kuresel eko-

nomi” yénunden sahip olunan bu

6nemli avantaj gelecek 10-20 yil-
da daha da artan egilime sahiptir.

Tarkiye'nin, dogal ve kulturel
varliklarl ve tarihi dokusu ile, ha-
vaciligin isbirligi iginde oldugu
turizm sektdru sayesinde cazibe-
sinin surekliligi, belirtilen avantaj
Uzerinde ciddi bir carpan etkisi
de olusturdugu agiktir.

Ornegin, normal sart ve istik-
rar altinda, bu dogal etki ve mega
sehir kimligi ile istanbul’daki
hava trafigi, yolcu ve ytk miktari-
nin gelecek her 10 yil icinde ikiye
katlanarak sUrecegi bir gelisme
potansiyeli oldugunu soyleyebi-
lirim...

Hazir miyiz?

Kaynakca
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Sevgili Okurlar,

72. sayimizda Ulastirma&Ulasim adli dosya konusu kapsa-
minda, c¢esitli projelerin tanitimi sdrdtrtlmektedir.

“YUksek Hizli Demiryolu” kavraminin Turkiye'nin ulasim siste-
minde yer almasi igin uzun bir suredir énemle Uzerinde du-
ruimus ve farkli degerlendirmelere konu olmustur.  Prof. Dr.
Gungér Evren “Yiksek Hizll Demiryolu ve Ankara — Istanbul
(Pendik) Hatti Uzerinde Degerlendirmeler” baslikli yazisinda,
bu konunun ¢ok yonlt ve ¢ok disiplinli olusuna dikkati gekmek-
te ve s6z konusu tren yapiminin 1964 yilindan ginumuze ka-
darki gelismesine degindikten sonra TUrkiye'deki uygulamalar-
la ilgili gbruslerini agiklamaktadir.

Havacilik endustrisinin ulastirma acgisindan gelismesini Turki-
ye ve dUnya Uzerinden inceleyen Can Erel, kuresellesmenin
etkisi altinda havayolu sirketleri arasindaki rekabetin arttigina
dikkati cekmekte ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan durumu in-
celemektedir.

ITU Ugak ve Uzay Bilimleri Fakultesi Ugak Muhendisligi Bolu-
mi’nden ¢ dJretim tyesi (Prof. Dr. Gokhan inalhan, Y. Dog.
Dr. Emre Koyuncu, Y. Dog. Dr. Kemal Ure) tarafindan baslatilan
iTU COPTRA PROJESI ile ugak yéringelerinin Uretiimesinde
belirsizliklerin en aza indirgenmesi 6ngorulmektedir.

Deniz Ulagtirmasi konusunda Prof. Dr. Nil Gdler'in hazirladigi
yazl ile Tarkiye'nin uluslararasi deniz tasimaciligr agisindan
degerlendiriimesi yapilmakta, U¢ kitanin gecis yollarinda olan
cografi konumunun 6énemi belirtiimektedir. Yazar béyle bir or-
tamda, ITU Denizcilik Fakiltesi’'ndeki egitim ile ilgili gorisle-
rini de aktarmaktadir.

Deniz Ulastirmasinda Sdrdurtlebilirlik Stratejisi adli yaziyla,
Yrd. Dog. Dr. Didem Ozer Caylan ve Ar. Gér. Mehmet Serdar
Celik dunya denizciliginde surdurtlebilirlik caligsmalarini anlat-
maktadir.

Deniz tasimaciiginda surdurulebilirlikle ilgili bir bagska yazi
“Deniz Tasimaciliginda Cevresel Surdurulebilirlik” Dog. Dr. is-
mail Bilge Cetin ve Ar. Gor. ilke Sezin Ayaz tarafindan sunul-
maktadir. Yazarlar deniz tasimaciligi kaynakli cevre sorunlari
ve alinmasi gereken dnlemleri incelemektedir.

Su yolu tasimaciigini,  izmit Kanali ve Yeni istanbul projesini
ornek olarak ele alan Prof. Dr. Necati Agiralioglu 6énce dunya-
daki buyutk kanallari incelemekte, tarih icinde izmit bélgesin-
deki denemeleri anlattiktan sonra izmit Kanal’'nin ézeliklerine
deginmektedir.

Kamu Ozel Sektor Ortakhigr Bslge Mudirtd Murat Génenli ve
Mudar Yardimeisi Erdogan Dedeoglu Gebze-Orhangazi- izmir
Otoyolu projesinin tasarim ve insaatini tum ayrintilari ile tanit-
maktadir.

Dog. Dr. Kevser Ustiindag ulagimin toplumsal boyutunu “Ayda Bir
GUn Sokak Bizim Projesi” ile nasil ele aldiklarini “Ulagsimin Toplum-
sal Boyutu ve Otomobilsiz Kentler Deneyimi: istanbul Ornegi” adli
yazisinda anlatmakta ve konuya basgka bir acidan bakmaktadir.

“Trafikte Ergonomi” baslikli yazisinda Prof. Dr. Ahmet Fahri
Ozok, bu sistem icinde yer alan ergonomik 6gelerin isigin-
da, trafikte sikga karsilastigimiz durumlarin yalin analizine
ait basit ¢rnekleri siralamaktadir.

Bir ¢cok Ulkede, metropollerde gittikge yayginlasan bisiklet
paylasim sistemlerini tanitan EMBARQ Turkiye Direktoru
Arzu Tekir, ulasim konusu icin yeni bir alternatife isaret et-
mektedir.

IETT Genel Mudurlugu Cevre Muhendisi Fatmanur Yilmaz
“Istanbul’da Ulagim icin Cevreci Uygulamalar” baghd ile
[ETT'nin gevreci ve surdurdlebilir calismalarini tanitmaktadir.

Dergimizin BILIM sayfalari, bu sayida iTU Kimya Mihendisli-
gi Bolumu Ogretim Uyesi Dog. Dr. Elif Genceli Guner'e ayril-
mistir. Antarktika'da iki yeni mineralle 6nemli bir kesif yapan
Dr. GUner’le yapilan konusmada, bilimsel ¢calismalari ve al-
digi 6ddller ayrintili olarak yer almaktadir.

EGITIM sayfasinda, Dr. Dogan Hasol'un “Mimarlik Egiti-
mi Uzerinden Yiksek Ogretime Bakis” adli yazisinda Trki-
ye'deki ve Avrupa’'daki durum incelenerek, ¢agdas dunya
uygarhgindaki yerimiz sorgulanmaktadir.

Bu sayimizin PORTRE sayfasinda, ITU’n(in Gnlt mezunlarin-
dan Dr. Y. Muh. Sedat Urtinduil, Prof. Dr. ismet Aka’nin anla-
tisi ve yakin ¢alisma arkadasglarinin anilari ile yer almaktadir.

iITU ARI Teknokent'in calismalari ve basarilarina iliskin su-
numlar her sayimizda giderek artmaktadir. Bu sayimizda da
Teknokent'in yurtdigi ve yurtici etkinlikleri, projeleri genis
sekilde yer almaktadir.

iTUden ve ITU Vakfindan haberler sayfalari da Universite-
mizin ve Vakfimizin yogun galismalari ve basarilar hakkinda
okurlari bilgilendirmektedir. ITU Vakfi her yil giderek artan
sayida bilimsel yayini literatlre kazandirarak akademik
dinyaya ve dolayisiyla Universitemize énemli bir katkida
bulunmaktadir. Lisans ve yUksek lisans diuzeyindeki 6gren-
ciler i¢in temel eser, ileri dizeyde bilgilere gereksinim duyan
arastirmacilar icin basvuru kaynag niteligindeki ITU Vakfi
Yayinlari, Dergimizin bu sayisinda da okurlarimiza tanitil-
maktadir.

Spor sayfasinda (TU Beden Egitimi Bslumtu Ogretim Uyesi
Metin Tukenmez'in “Futbolun Turkiye'ye Girisi “ baslkl ya-
zisl, spor tarihimizin dnemli bir ddénemine 1sik tutmaktadir.

72. Say’nin igerigini 6zetleyen yazimiza son verirken, Ulas-
tirma&Ulasim konulu son iki sayimizda bize yol g&steren ve
katkilarini esirgemeyen iki degerli hocamiz Prof. Dr. Ylucel Can-
demir ve Prof. Dr. GUngor Evren’e tesekkUrlerimizi sunuyoruz.

73. Sayimiz’'in konusu “Bilim, Teknoloji ve Toplum”. Cagimi-
zin bu gok 6nemli konusunda ITU'lulerin katklilarini bekli-
yoruz.

Sayglarmizla,
Prof. Dr. Yildiz Sey
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